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VEHICULES ECONOMIQUEMENT IRREPARABLES
Le nouveau systeme d’immatriculation

malmeéne le dispositif en place

Depuis |’entrée en vigueur du nouveau Systéme d’immatriculation des véhicules (SIV), les conditions
légales de remise en circulation des véhicules économiquement irréparables (VEI) ne sont plus
toujours respectées. Pourtant, elles intéressent la sécurité routiére, puisque, en principe, un VEI réparé
ne sera réadmis sur les voies ouvertes a la circulation publique qu’aprés une expertise.
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Q
l'origine, la loi n°93-1444
du 31 décembre 1993 por-
tant sur les véhicules en-
dommagés irréparables
(VED est destinée & faire obstacle au
trafic des «cartes grises» qui ali-
mente les réseaux de vols de voiture
et contribue au renforcement de la
sécurité routiére par la mise en place
d'un contrdle des réparations. A
I'évidence, aujourd’hui, les mesures
de sécurité publique envisagées
par les articles L.327-2 et L.327-3
du code de la route sont malmenées
par l'application informatique du
Systéme d’'immatriculation des
véhicules (SIV).
Pour mémoire, le dispositif est arti-
culé en deux temps. La premiére
phase est constituée d'une procé-
dure d'offre d’'indemnisation. Elle
oblige les assureurs couvrant le ris-
que automobile a présenter sponta-
nément, pour le véhicule endom-
magé, une offre d'indemnisation
en perte totale si le seuil fixé par la
loi est atteint, c'est-a-dire si le mon-

tant des réparations est supérieur
a la valeur de la chose assurée au
moment du sinistre (lire l'article
d’Emilie Letocart-Calame, p.19).
Cette obligation incombe & une en-
treprise d'assurances a condition
quelle soit tenue d’indemniser les
dommages subis par un véhicule
immatriculé (C. route, art. L.327-1).
Par la suite, l'assureur automobile
concerné par un VEl informe l'auto-
rité administrative compétente (pré-
fecture ou ministére de |'Intérieur,
via le SIV), qui applique les mesures
de sécurité publique envisagée par
la loi, selon que le propriétaire
conserve ou pas son véhicule
(C. route, art. L.327-2 et L.327-3).

M La cession du VEI

Si le propriétaire du véhicule en-
dommagé est d'accord pour le céder a
l'assureur, il lui transmet un certificat
de cession, le certificat d'immatricula-
tion et un avis non-opposition (voir
tableau p. 29). Lassureur retourne ledit

Le respect de la réglementation aboutit
a une interdiction de facto de proposer a la vente
en I'état cette épave économique a un acquéreur
définitif qui n’est pas un professionnel.

certificat au préfet du département oit
le véhicule a été immatriculé (C. route,
art. L.327-2). Cette communication
intervient dans un délai de un mois &
compter de I'accord entre I'assureur et
le propriétaire du véhicule (C. route,
R.327-6).

Ensuite, l'assureur vend le véhicule a
un acheteur professionnel en vue de
sa destruction, de sa réparation ou de
larécupération des piéces pour revente
ou reconstruction (C. route, L.327-2).
Telles qu'elles sont fixées par la loi, ces
quatre destinations possibles du véhi-
cule classé économiquement irrépara-
ble s'imposent & l'assureur puis a l'ac-
quéreur professionnel. Il en est ainsi
lorsque le véhicule «déclaré techni-
quement réparable » a été cédé «pour
réparation » |'acheteur étant alors tenu
de le réparer ou de le faire réparer
avant d'envisager sa revente a un ac-
quéreur définitif. C'est précisément ce
qui a déja été tranché par la Cour de
cassation (Civ. 2%, g juillet 2009, n°08-
16.453, JA n°810, septembre 2009,
p-30, note L. Namin).

llest vrai que le respect de cette régle-
mentation aboutit & une interdiction
de facto de proposer a la vente en
I'état cette épave économique a un
acquéreur définitif qui n'est pas un
professionnel. Cette interdiction, avant
d'étre reprise aujourd’hui sous wma
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.QSSiEI 0 Nouveaux éclairages sur les véhicules endommagés

Enconsacrant cette pratique conforme

larticle g de l'arrété du 29 avril 2009 L’application du nouveau

3 ==

fixant les modalités d'application des
dispositions du code de la route rela-
tives aux véhicules endommagés (JO,
14 mai 2009), ad ailleurs été entérinée
dansla circulaire du 4 septembre 2003
(abrogée par la circulaire du
28 mai 2009) et confirmée par le
Conseil d’Etat (12 janvier 2005,
req. n°261393).

Cela explique que pour contréler le
respect de ces destinations I'adminis
tration a pris I'habitude, depuis 1994,
d’enregistrer une opposition au trans-
fert du certificat d'immatriculation
(OTCD) lorsqu'une épave est cédée &
un assureur. En dépit du fait que cette
mesure ne soit pas expressément visée
par les textes, il faut admettre quelle
est appropriée en la circonstance. En
effet, cette opposition agit seulement
sur la possibilité de remettre directe-
ment en circulation un véhicule en-
dommagé au bénéfice d'un acheteur
non professionnel (particulier, besoins
propres de l'entreprise) sans qu'il ait
été, au préalable, réparé par un profes-
sionnel de l'automobile.

M Le SIV met en échec
le volet sécuritaire
de laloi VEI

La mise en place du nouveau syste-
me d'immatriculation des véhicules,
le 15 avril 2009, chamboule la situa-
tion des VEI:

-la notion de préfecture du dépar-
tement d'immatriculation disparait au
profit de celle d'autorité administrative
compétente (C.route, art. L.322-1,
L.322-2 et L.327-2 2 L.327-5). Le re-
cours a cette formule générique per
met deffectuer I'ensemble des opéra-
tions administratives touchant les
certificats d'immatriculation, non plus
seulement auprés de la préfecture
d’immatriculation, mais dans toute
préfecture de département ou, par
voie électronique, auprés du ministére
de I'Intérieur;

processus a engendré un effet
pervers: I'administration n’est
plus en situation de contréler
efficacement les conditions de
remise en circulation des véhicules
endommagés irréparables.

- le certificat d'immatriculation suit le
véhicule notamment lors des décla-
rations d'achats/déclarations de ces-
sions successives entre les profession-
nels afin de fiabiliser la chaine de
propriété des véhicules (art. 10, arrété
du g février 2009, JOdu u février);

- enfin, dans le cadre du SIV, les as-
sureurs ont |'obligation de déclarer
l'achat des véhicules de leurs assurés
(C.route, art. R.327-1). Lenregistre-
ment de cette déclaration doit étre
fait conformément alarticle R. 3224
du code de la route soit par voie élec-
tronique, si lassureur y est habilité,
soit par courrier auprés de la préfec-
ture de son choix.

Suite & l'introduction de cette obli-
gation de déclarer l'achat des véhi-
cules, corrélativement i la régle
selon laquelle le certificat d'immatri-
culation suit le véhicule, le sort de
l'obligation de transmettre le titre de
circulation dans le cadre de la pro-
cédure VEI sest vite posé.

C'est une note d'information du minis-
tére de 'Intérieur du 18 décembre
2009 relative aux modalités de mise
en ceuvre du nouveau SIV qui a traité
cette question. Dorénavant, le certi-
ficat d’immatriculation est conservé
par l'assureur qui effectue sa décla-
ration d'achat par télétransmission.
Dans I'hypothése ot la déclaration
d'achat serait adressée par courrier
aupres des services de la préfecture,
une fois l'opération enregistrée dans
le SIV, l'autorité administrative doit
retourner le certificat d'immatricula-
tion tamponné a l'assureur.

aux nouvelles modalités générales a
observer (v. supra.) pour la cession et
l'achat d'un véhicule déja immatriculé,
son application aux VEI engendre un
effet pervers: l'administration n'est
plus ensituation de contrdler efficace-
ment les conditions de remise en cir-
culation des VEL

Les opérations réalisées aujourd’hui
par télétransmission, telle la déclara-
tion d’achat, voire 'envoi du rapport
d'expertise, ne permettent plus I'enre-
gistrement d'une OTClI, qui, rappelons-
le, n'a jamais été prévue par les textes,
mais se justifiait par son intérét prati-
que pour l'administration. Par consé
quent, les conditions de remise en
circulation des VEI dont les épaves sont
cédées a un assureur puis revendues,
échappent maintenant 4 'administra-
tion. L'application informatique du SIV
n'est pas en situation de les repérer.
Concrétement, cette faille ouvre une
bréche a ce qu'un VEI puisse étre cédé
en l'état (avant les travaux de répa-
rations) par un professionnel & un
particulier (contra art. g, arrété du
28 avril 2009) ou encore quun VEI
réparé soit remis en circulation sans
méme quun expert en automobile
soit intervenu pour suivre et contrdler
les réparations effectuées. Le volet
sécuritaire de la loi du 31décem-
bre 1993 est ainsi mis en échec.

H La conservation
du véhicule

Si le propriétaire refuse de céder son
véhicule a l'assureur ou, a défaut de
réponse de sa part dans le mois qui suit
laproposition de cession, l'assureur en
informe le préfet du département du
lieu d'immatriculation. Celui-ci pro-
céde alors a I'inscription d'une oppo-
sition a tout transfert de la carte grise,
jusqu'a ce que le propriétaire lait in-
formé que le véhicule a été réparé. Le
préfet en informe le propriétaire par
lettre simple (C. route, art. L.327-2).
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Les documents et objets a fournir pour la cession du véhicule a ’assureur
dans le cadre d’une procédure de perte totale

m Dans tous les cas

@ Une déclaration de cession (Cerfa n°13754.02), sans rature, ni surcharge, datée et signée.

® Le certificat d'immatriculation (carte grise), barré, coin coupé, coupon non rempli, avec la mention «Vendu le ... », date et signature
identiques a la déclaration de cession (C. route, art. R.322-4). Véhicule appartenant & Mr et Mme: les deux signatures sont requises.
Si le véhicule appartient & une personne morale: nom et fonctions du signataire + tampon.
Sila carte grise a été retirée par la police (VGE): mémes mentions sur I’avis de retrait délivré par 'autorité.
Si le propriétaire a été contraint de la remettre en préfecture aprés |‘accident : mémes mentions sur la déclaration de remise.

® Le certificat de situation administrative (non-gage) de moins de quinze jours (limite de validité) ne faisant apparaitre aucune opposition.

® Les deux jeux de clés s’ils n‘ont pas été laissés dans le véhicule.

m Les cas particuliers

® L'achat récent avec carte grise non transférée faire le transfert au nom du nouveau propriétaire avant la cession (C. route, art. R.322-4).

@ L'achat sous immatriculation étrangére non encore convertie dédouaner le véhicule pour obtenir une immatriculation frangaise avant cession

et présenter une carte grise frangaise.

@ Un véhicule en location de longue durée ou en location avec option d‘achat (LOAY seul le loueur,  I’exclusion du focataire,

est habilité a valider la cession.

® Un véhicule sous immatriculation diplomatique produire un certificat de dédouanement (846A) du service des douanes
(art. 6.11.a arr. 9 février 2009, modifié par art. 3 arr. 2 juin 2010).

@ Un véhicule non conforme ayant fait I‘objet d’un retrait de carte grise par la police
fiche d'immobilisation (circulation provisoire) délivrée par I’autorité de police (C. route, art. R.325-6).

® La carte grise est perdue ou volée produire la déclaration aux autorités de police (Cerfa n°20.3228) qui tient lieu de carte grise
(C.route, art. R.233-1, Il et R.322-10) + Résultat d'identification de la carte grise fourni par la préfecture ou copie de celle-ci.

® Le véhicule a été volé puis retrouvé fournir I'original du certificat ou procés-verbal de découverte délivré par les autorités de police

(C. route, art. R.325-16) complété s'il y a lieu de la fiche de circulation provisoire (C. route, art. R.325-6).

@ Le propriétaire est décédé certificat d’hérédité délivré par le notaire. Tous les héritiers doivent avoir signé la déclaration de cession
et la carte grise, & moins qu'ils aient tous désigné un mandataire pour le faire.

Source: Lionel Ray, consultant en assurances

Pour obtenir la levée de cette oppo-
sition, le propriétaire doit présenter
un rapport d'expertise certifiant que
ledit véhicule a fait 'objet des répa-
rations touchant a la sécurité prévues
par le premier rapport d’expertise et
qu'il est en état de circuler dans des
conditions normales de sécurité
(C.route, art. L.327-3). Ce rapport
doit attester que le véhicule n'a pas
subi de transformation notable au
sens delarticle R. 32116, ni de trans-
formation susceptible de modifier les
caractéristiques indiquées surla carte

grise (C. route, art. R.327-1). Avec la
mise en ceuvre du SV, ce cas de fi-
gure présente également une diffi-
culté car si l'opération consistant
pour l'assureur a faire inscrire la ces-
sion dans le SIV est en principe
automatisée, en revanche la levée de
cette «opposition VE » ne l'est pas.

En effet, dansl'application SIV, I'ins-
cription d'un second rapport per-
mettant de lever l'opposition n'est
possible que si le premier rapport de
l'expert a été enregistré. Ce quin'est
jamais le cas, puisque aucun effet

nlest attaché  la transmission de ce
rapport dans le SIV.

Clest pourquoi la levée de 'OTCI
nécessite de saisir les services préfec-
toraux dans le SIV et de renseigner
dans le systéme véhicule « dangereux
non » et «réparable oui » pour que ce
dernier puisse accepter la levée de
l'opposition. Concrétement, le proprié-
taire assuré devra sarmer de patience
pour parvenir a ses fins et surtout il
devra présenter, en plus du rapport
de conformité délivré par l'expert, le
premier rapport d'expertise! 8 aaa

JURISPRUDENCE AUTOMOBILE » N"838 * mars 2012 = jurisprudence-automobile.fr

29




